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LSngseinsteller fur einen Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifft einen Langseinsteller fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere 
flir einen Kraflfahrzeugsitz, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Aus der EP 0 842 808 Al ist bei einem Fahrzeugsitz ein Langseinsteller dieser Art 
bekannt, bei dem mehrere, gemeinsam manuell betatigbare RastbUgel mit je vier 
Zahnen auf jeder Langsseite schwenkbar an der zweiten Sitzschiene gelagert sind. 
Die mit den Zahnen 2aisanimenwirkenden Rasten der ersten Sitzschiene weisen ei- 
nen trichterfdrmigen, auBeren Einfailbereich, welcher das Einfallen von wenigstens 
einem Rastbugel sicherstellen soil, und einen inneren Einfailbereich mit parallelen 
Flanken auf, welcher die Verriegelung bewirken soli. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Langseinsteller der eingangs ge- 
nannten Art weiter zu verbessem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaJi durch ei- 
nen Langseinsteller mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelQst. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Dadurch, dafi wenigstens eine Randschicht des Sperrelementes weicher als ein die 
Offnungen umgebender Randbereich der zweiten Sitzschiene und/oder als ein die 
Rasten umgebender Randbereich der ersten Sitzschiene ausgebildet ist, wird ein 
Plastifizieren, d.h. ein plastisches Verformen der Randbereiche der Sitzschienen 
unter Last aufgrund der Harte des Sperrelementes verhindert. Dies ist insbesondere 



vorteilhaft, wenn die Randbereiche als Ftihrungsflachen ftir das Sperrelement wir- 
ken, also beispielsweise trichterformig zulaufen und/oder eine trapezformige Off- 
nung begrenzen, so dafi das Sperrelement in seiner verriegelnden Endstellung spiel- 
frei ist. Eine Plastifizierung dieser Randbereiche wiirde eine Spielfreistellung ver- 
hindem. 

Vorzugsweise ist das Sperrelement so hergestellt worden, daB lediglich die Rand- 
schicht weich und der Kern hart ist, um die Belastungen besser aufnehmen zu kon- 
nen. Dies wird bevorzugt dadurch erreicht, daiJ die Randschicht des Sperrelementes 
einer Randentkohlung unterzogen wird, beispielsweise im Rahmen des Warmebe- 
handlungsprozesses, und zwar nach dem Harten. Dadurch bleiben die Kosten nied- 
rig. Altemativ ist eine Beschichtung oder eine Sandwichbauweise moglich. 

Der erfindungsgemaBe LMngseinsteller ist fur alle Arten von langseinstellbaren Sit- 
zen verwendbar. Im Falle einer bevorzugten Ausbildung des Sparelementes als 
starre Rastplatte mit seitlich abstehenden Zahnen weist wenigstens ein aufierer Zahn 
eine gegenuber den anderen Zahnen unterschiedliche Breite in Schienenlangsrich- 
tung auf, um das spielfireie Einfallen in die Unterschiene zu verbessem. Es kann da- 
bei ein Zahn oder zwei gegeniiberliegende ZShne breiter ausgefuhrt sein. 

Im folgenden ist die Erfmdung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen schematisierten, nur teilweise dargestellten Langsschnitt durch das 
Ausfuhrungsbeispiel im Bereich einer Rastplatte entlang der Linie I-I in 
Fig. 2 im verriegelten Zustand, 
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Fig. 2 einen Querschnitt durch das Ausfuhningsbeispiel entlang der Linie II-II in 
Fig. 1 und Fig. 4 im verriegelten Zustand, wobei der entriegelte Zustand 
gestrichelt angedeutet ist. 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Rastplatte, und 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes. 

Eine Vorrichtung zur Langseinstellung eines Fahrzeugsitzes 1 ist im folgenden als 
Langseinsteller 3 bezeichnet. Die gewohnliche Orientierung des Fahrzeugsitzes 1 in 
einem Kraftfahrzeug und dessen normaie Fahrtrichtung defmieren die nachfolgen- 
den Richtungsangaben. Der Langseinsteller 3 weist auf jeder Seite des Fahrzeugsit- 
zes 1 als erste Sitzschiene eine fahrzeugstrukturfeste Unterschiene 5 und als zweite 
Sitzschiene eine sitzstrukturfeste Oberschiene 8 auf. Die naherungsweise U-formig 
profilierte, nach oben geQffnete Unterschiene 5 und die ebenfalls naherungsweise 
U-formig profilierte, nach unten geoffnete Oberschiene 8 umgreifen einander wech- 
selseitig mit ihren nach innen bzw. nach auBen gebogenen Rander, wobei die Ober- 
schiene 8 als Laufschiene unter Zwischeniage von Kugeln 9 in der Unterschiene 5 
als Fiihrungsschiene langsverschiebbar gefuhrt ist. 

Zur Verriegelung von Oberschiene 8 und Unterschiene 5 ist als Sperrelement we- 
nigstens eine Rastplatte 12 vorgesehen, wobei auch mehrere in Langsrichtung hin- 
tereinander angeordnete Rastplatten 12 vorhanden sein konnen. Die Rastplatte 12 ist 
im wesentlichen horizontal innerhalb eines durch die Oberschiene 8 definierten 
Bauraums angeordnet. Mittels eines von der Rastplatte 12 nach oben abstehenden 
Fuhrungsbolzens 14 ist die Rastplatte 12 in vertikaler Richtung relativ zur Ober- 
schiene 8 beweglich gefulirt, wobei ein gewisses Spiel zwischen dem Fiihrungsbol- 
zen 14 und der Oberschiene 8 vorgesehen ist. Eine neben dem Fiihrungsbolzen 14 
angeordnete, vorgespannte Riickstellfeder 16 ist zwischen der Rastplatte 12 und der 



Oberschiene 8 eingehSngt und sorgt ftir eine nach oben gerichtete Vorspannung der 
Rastplatte 12. Es kOnnen auch zwei Ruckstellfedem 16 vorgesehen sein. 

Die Rastplatte 12 weist an ihren beiden Langsseiten jeweils vier horizontale, quer 
zur Schienenlangsrichtung abstehende Zahne auf, wobei die in Schienenlangsrich- 
tung inneren Zahne mit 20 und die in Schienenlangsrichtung Sufieren Zahne mit 22 
und 24 bezeichnet sind. Die einander gegenuberliegenden Zahne 20 und 22 sind 
jeweils als Paare bezeichnet. Die inneren Zahne 20 und ein erstes Paar von auBeren 
Zahnen 22 haben in Schienenlangsrichtung die gleiche Breite, wShrend das zweite 
Paar von auBeren Zahne 24 eine grSBere Breite aufweist. Die inneren ZShne 20 und 
das zweite Paar von auBeren Zahnen 24 greifen durch nSherungsweise rechteckige, 
erste Offnungen 26 in der Oberschiene 8. Das erste Paar von auBeren Zahnen 22 
greift durch eine zweite Offnung 28, welche in ihrem oberen Bereich trapezformig 
und in dem daran anschlieBenden Bereich rechteckformig ist. 

Im verriegelten Zustand des Langseinstellers 3 greifen die Zahne 20, 22 und 24 in 
nach unten geoffnete Rasten 29 der Unterschiene 5. Die im wesentlichen uber die 
gesamte Lange der Unterschiene 5 vorhandenen Rasten 29 sind zueinander gleich 
beabstandet und untereinander gleich ausgebildet. Der Ubergang in den entriegelten 
Zustand erfolgt iiber eine nicht naher dargestellte Aushebemechanik, welche den 
Fiihrungsbolzen 14 nach unten drUckt. Beim Ubergang vom entriegelten Zustand in 
den verriegelten Zustand, welcher durch die Kraft der Riickstellfeder 16 erfolgt, 
dient der Randbereich 28' der Oberschiene 8, welcher diese zweite Offnung 28 im 
trapezfbrmigen Bereich begrenzt, als Fiihrungsflache fur die Bewegung der Rast- 
platte 12. Die Fonn dieses Randbereichs 28' und die groBere Breite des zweiten 
Paares von auBeren Zahne 24 sorgen fiir ein spielfreies Verriegein der Rastplatte 12, 
wobei das erste Paar von auBeren Zahnen 22 die Spielfireiheit gegeniiber der Ober- 
schiene 8 und das zweite Paar von auBeren Zahnen 24 die Spielfireiheit gegeniiber 
der Unterschiene 5 herstellt. 



5 



Damit die aufieren Zahne 22 sich nicht versehentlich in den Randbereich 28' ein- 
graben, was ein weiteres Spielfireistellen verhindem Aviirde, ist die Randschicht 22' 
zumindest der aufieren Zahne 22 weicher ausgebildet als der Randbereich 28': In 
bevorzugter erfindungsgemafier Ausbildung erfolgt dies dadurch, daB die Rastplatte 
12 aus einem randentkohlten Vergiitungsstahl hergestellt wird. Der ProzeB der Ran- 
dentkohlung wird nach dem Harten durchgefuhrt, so dafi ein barter Kern, weicher 
die erforderlichen statischen und dynamischen Lasten aufiiehmen kann, und eine 
weiche, definierte, geniigend tiefe Randschicht 22' entsteht, die aufgrund der Kon- 
taktbedingungen zwischen Rastplatte 12 und Randbereich 28' unter Last plastifizie- 
ren kann, ohne dafi der Randbereich 28' sich plastisch verformt. Damit erfolgt das 
Verriegeln auch nach einer Plastifizierung spielfirei. Durch die Integration der Ran- 
dentkohlung in den WarmebehandlungsprozeB entstehen kerne oder - im Vergleich 
zu einer Sandwichbauweise - nur geringfugige Mehrkosten. 
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Bezugszeichenliste 



1 Fahrzeugsitz 

3 Langseinsteller 

5 Unterschiene, erste Sitzschiene 

8 Oberschiene^ zweite Sitzschiene 

9 Kugel 

12 Rastplatte, Sperrelement 

14 Fuhrimgsbolzen 

16 Ruckstellfeder 

20 innerer Zahn 

22 auBerer Zahn eines ersten Paares 

22' Randschicht 

24 auBerer Zahn eines zweiten Paares 

26 erste Offiiung 

28 zweite Offnung 
28' Randbereich 

29 Raste 



Patentanspriiche 



Langseinsteller fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fUr einen Kraftfahrzeug- 
sitz, mit einer ersten Sitzschiene (5), eirier relativ zur ersten Sitzschiene (5) in 
Langsrichtung verschiebbaren zweiten Sitzschiene (8) und wenigstens einem 
Sperrelement (12), welches beweglich in der zweiten Sitzschiene (8) gelagert 
ist, wenigstens bereichsweise durch Offnungen (26, 28) der zweiten Sitzschie- 
ne (8) nach auBen greift und zum Verriegein des Langseinsteliers (3) mit Ra- 
sten (29) der ersten Sitzschiene (5) zusammenwirkt, dadurch gekennzeichnet, 
dali wenigstens eine Randschicht (22') des Sperrelementes (12) weicher als ein 
die Offiiungen (26, 28) umgebender Randbereich (28') der zweiten Sitzschiene 
(8) und/oder als ein die Rasten (29) umgebender Randbereich der ersten 
Sitzschiene (5) ausgebildet ist. 

Langseinsteller nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Rand- 
schicht (22') des Sperrelementes (12) weicher als der Kern des Sperrelementes 
(12) ist. 

Langseinsteller nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Rand- 
schicht (22') des Sperrelementes (12) einer Randentkohlung unterzogen ist. 

Langseinsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Sperrelement (12) als RasQilatte ausgebildet ist, die zum Zusammen- 
wirken mit den Rasten (29) der ersten Sitzschiene (5) Paare von ZShnen (20, 
22) aufweist, welche durch die Offiiungen (26, 28) der zweiten Sitzschiene (8) 
greifen. 
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Langseinsteller nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi wenigstens ein 
in Schienenlangsrichtung auBerer Zahn (24) eine von den inneren Zahnen (20) 
abweichende Breite in Schienenlangsrichtung aufweist. 

Langseinsteller nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dali ein Paar ge- 
genuberliegender auBerer Zahne (24) eine gegeniiber den inneren Zahnen (20) 
groBere Breite in Schienenlangsrichtung aufweisen. 

Langseinsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Randbereich (28') wenigstens einer (28) der vorhandenen Offhungen 
(26, 28) der zweiten Sitzschiene (8) als Fuhrungsflache fur das Sperrelement 
(12) ausgebildet ist. 

Langseinsteller nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die von dem 
als Fuhrungsflache dienenden Randbereich (28) begrenzte Offiiung (28) we- 
nigstens teilweise einen trapezformigen Querschnitt aufweist. 

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einem Langseinsteller (3) 
nach einem der Anspriiche 1 bis 8. 



1 / 1 




Zusammenfassung 



Langseinsteller fur einen Fahrzeugsitz 

Bei einem Langseinsteller (3) fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen 
Kraftfahrzeugsitz, mit einer ersten Sitzschiene (5), einer relativ zur ersten 
Sitzschiene (5) in Langsrichtung verschiebbaren zweiten Sitzschiene (8) und 
wenigstens einem Sperrelement (12), welches beweglich in der zweiten 
Sitzschiene (8) gelagert ist, wenigstens bereichsweise durch Cffhungen (26, 
28) der zweiten Sitzschiene (8) nach auBen greift und zum Verriegeln des 
Langseinstellers (3) mit Rasten (29) der ersten Sitzschiene (5) zusammenwirkt, 
ist wenigstens eine Randschicht (22') des Sperrelementes (12) weicher als ein 
die Offhungen (26, 28) umgebender Randbereich (28') der zweiten Sitzschiene 
(8) und/oder als ein die Rasten (29) umgebender Randbereich der ersten 
Sitzschiene (5) ausgebildet. 



Fig. 1 



